wAHNE

HYDRAULIK

Betriebs- und Montageanweisung
far
HMw Hydromotore

Ausgabe August 1999




Beschreibung der Motoren
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Die Hydromotoren sind 5- oder 7-Zylinder-Radialkolbenmotoren fiir hohe Drehmomente bei konstantem
Schluckvolumen. Die Motoren wandeln hydraulische Energie in rotative mechanische Arbeitum. Aus den
Parametern Forderstrom und Druck der Pumpe werden die Motordaten Drehmoment und Drehzahl
bestimmt. Das abgegebene Drehmoment ist iber den gesamten Drehzahlbereich nahezu konstant und nur
abhéangig Uber den jeweiligen Betriebsdruck. Durch die vollkommene hydraulische Entlastung aller
bewegten und gleitenden Teile und die spezielle Abdichtung dieser Teile besitzen die Hydromotoren einen
sehr hohen Anfahr- und Gesamtwirkungsgrad. Die Drehzahl ist abhangig von der zugefiihrten Olmenge,
die Drehrichtung von der jeweiligen Stromungsrichtung des Druckdles. Das An- und Absteuern der
einzelnen Zylinder mit Ol erfolgt durch die beiden Steuerschlitze der Axialsteuerung; dabei stehen bei der
5-Zylinderausfiihrung jeweils 2 oder 3 Zylinder unter Druck, wahrend es bei der 7- Zylinderausfiihrung
3 oder 4 sind. Die Motoren sind so konstruiert, dal? sie im Betrieb vollkommen wartungsfrei sind.
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1. Steuerung demontieren:

Schrauben 29 herausschrauben, mit 2 Schrauben
Ab-schlul3deckel 3 abdriicken, Steuerung 5/6 von
Kurbelwellenvierkant 7 abziehen, Gleitscheibe 12
aus Gehéause 1 herausnehmen, Steuerscheibe 5 von
Druckscheibe 6 abziehen, O-Ring 39 und Backringe
47 abnehmen.

2. Steuerung montieren:

Steuerung vormontieren: Tellerfeder 14 in Druck-
scheibe 6 einlegen, Backringe 47 und O-Ring 39 auf
den Exzenter der Steuerscheibe aufziehen (Reihen-
folge: Backring O-Ring Backring), Steuerscheibe 5
und Druckscheibe 6 parallel zusammenstecken, Teile
mussen inzusammengeflgten Zustand federn. Gleit-
scheibe 12 in Geh&use 1 einlegen, Steuerung 5/6 so
auf Kurbelwellenvierkant 7 aufstecken, dal3 der
Exzenterhochstpunkt der Steuerung um 90° im Uhr-
zeigersinn gegenuber dem Kurbelwellenhochst-
punkt zu liegen kommt. Der Exzenterhdchstpunkt
der Kurbelwelle ist am Vierkant durch Korner-
schlag markiert.

3. Kurbelwelle, Kegelrollenlager und
Kolben/Pleuel demontieren:
Schrauben 30 herausdrehen, Gehdusedeckel 2 ab-
ziehen und Simmerring 34 kontrollieren, Kurbel-
welle 7 ruckartig senkrecht, aber nicht mit Gewalt
herausziehen, Ruckzugringe 11 herausnehmen, Kol-
ben/Pleuel 8/9 aus den Zylinderbohrungen heraus-
ziehen, Seeger-ring 28 herausnehmen, Kolben 9
von Pleuel 8 abnehmen, Innen- und Aul3enring der
Kegelrollenlager 25 und 26 abziehen.

4. Kurbelwelle, Kegelrollenlager und
Kolben/Pleuel montieren:

Aulenring von Kegelrollenlager 25 und 26 in Ge-
héuse 1 und Gehédusedeckel 2 eindriicken, Innenring
von 25 auf Kurbelwelle 7 aufziehen, Innenring von
26 in AulRenring legen, Kolbenpleuel 8/9 in Zylinder-
bohrung einfuhren. Darauf achten, daR die einge-
drehte Rille am Pleuelschuh nach oben zeigt.
Rickzugring 11 unten einlegen, Kolben/Pleuel 8/9
einhangen und nach Kurbelwellenexzenter ausrich-
ten, Kurbelwelle ohne zu verkanten einfiihren und
Rickzugring 11 oben einlegen. Pallscheibe 13 und
O-Ring 38 auf Gehédusedeckel 2 auflegenund gleich-
maRig in Gehause 1 einziehen, Lagerspiel kontrol-
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Montageanleitung HMw

lieren. Die Kegelrollenlager missen mit 0,05-0,15
mm vorgespannt sein, die Palischeibe 13 istum 0,05
mm abziehbar. Schrauben 30 mit Drehmoment-
schlussel festziehen (Schraubenfestigkeit 10.9).

5. Zylinderdeckelabdichtung:
Reihenfolge Stiitzring 46 nach obendannO-Ring 36.

6. Montage Gehausedeckel, Ausflihrung

Welle nach oben:

Pal3scheibe 13 in den Geh&usedeckel 2W einlegen,
zuerst Laminum, dann Stahlscheibe. Esistdarauf zu
achten, daB die Ansenkung fiir O-Ring 41 auf die
Olbohrung zeigt. Dann O-Ring 38 aufziehen, O-
Ring41in Ansenkung mit Uhu fixieren damitdieser
bei der Montage des Geh&usedeckels nicht verrut-
schen kann.

Wartung

Zu prufen sind:

Flanschbefestigungsschrauben

Rohrverbindungen auf Dichtheit

Der Olfilter der Anlage ist nach Vorschrift des
Herstellers zu reinigen, bzw. ist der Filtereinsatz zu
wechseln.

Ein Olwechsel empfiehltsich mindestens einmal im
Jahr, ansonsten entsprechend den Empfehlungen
bei gegebenem Betriebszustand handeln.

Hydrobremsmotore

Es werden hydraulisch liiftbare Lamellenbremsen
eingesetzt, d. h. bei Unterschreitung des Offnungs-
druckes, ca. 20 bis 30 bar je nach Typ, inder Brems-
leitung wird die Bremse durch Federkraft geschlos-
sen. Druckdl von mehr als 30 bar entluftet die
Bremse. Auch bei der Bremse ist es wichtig, dal
keine Fremdkdrper bzw. Schmutz in das Innere der
Bremse, vor allem durch den Druckanschluf gelan-
gen. Das Ol zum entliften der Bremse sollte gefil-
tert sein. Die Leitungsldnge und der Leitungs-
querschnitt der Bremsleitung beeinflussen die Off-
nungszeit der Bremse und kénnen bei ungunstiger
Dimensionierung zu starkem Verschleifl? der Brem-
se fuhren. Bei Trok-kenlauf der Bremse sollte auf
regelméafiiges Ablassen des Bremsleckoles geachtet
werden, bzw. sollte zum Abfuhren des Bremsleck-
Oles eine entsprechende Leckolleitung angebracht
werden.
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Betriebsanweisungen fur Hydromotor HMw

1. Einbau des Motors

Der Motor sollte auf eine ebene, stabile Flache mit den
dafiir vorgesehen Schrauben fest angeflanscht werden.
Bei Einsatzfallen, in dem der Motor durch haufiges
Reversieren oder durch starke duBere StoRe belastend
eingesetzt wird, empfiehlt es sich, den Hydromotor mit
Palistiften 0.a. zu sichern. Es ist darauf zu achten, daR
kein Achs- oder Winkelversatz zwischen Welle des
Hydromotors und dem Antriebszapfen des Verbrau-
chers entsteht. Der Wellenmittelpunktversatz sowie der
Planschlagfehler darf nicht mehrals +0,05 mm betragen.
Eine Anbringung von Kettenrédern, Zahnradern oder
Riemenscheiben kdnnte durch die resultierende Radial-
kraft die zuldssige Wellenradialkraft tbersteigen. Bei
vorliegen hoher Radialkréfte sind wir zur Abklarung der
Sachlage behilflich. Kupplung, Zahnrader, Riemenschei-
be usw. mittels Montagegewinde an der Kurbelwelle
aufziehen.

2. Einbaulage

Bei horizontalem Einbau sollte die Leckdlleitung in der
oberen Halfte des Motors liegen. Beim Einbau der Welle
nach unten sollte die Leckélleitung bis zur hochsten
Kante des Motorgehauses hochgezogen werden, um ein
evtl. Auslaufen des Kurbelwellenraumes durch ein un-
terhalb des Motors installiertes Aggregat zu verhindern.
Fur den Einbau des Motors mit der Welle nach oben
bieten wir eine Ausfiihrung an, welche absolute Schmie-
rung des oberhalb des Leckdlanschlusses liegenden La-
gers auch bei geringen Drehzahlen gewahrleistet. Auch
hier ist die Leckdlleitung bis zur hochsten Kante des
Motors zu ziehen. Besteht die Mdoglichkeit, dal? der
Kurbelwellen-raum 6élfrei wird, kann das durch die In-
stallation eines vorgespannten Riickschlag- oder Druck-
begrenzungs-ventils verhindert werden. Der zuldssige
Leckdldruck betragt 2,5 bar.

3. Anschlul® der Rohrleitungen

Als Leitungen sind nahtlose Stahlrohre nach DIN 2391
zuempfehlen. Die Olleitungen sollten auf der gesamtem
Lange eine gleiche lichte Weite aufweisen, ebensoistim
eigenen Interesse von schroffen Querschnittsiibergéngen,
stark winkliger Verlegung, Drosselstellen usw. abzuse-
hen, dasich dadurch der Gesamtwirkungsgrad der Anla-
ge verschlechtert. Die Rohre sollten schwingungsfrei
verlegt werden. Die Durchmesser der Rohrleitungen
richten sich nach der Gesamtrohrlange und dem sich
daraus bei gegebener Fordermenge errechneten Ap, was
noch als tragbar erachtet wird. Der Anschlul® fur die
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gewlinschte Drehrichtung ist aus dem Katalog ersicht-
lich. Die Leitungen mussen absolut dicht sein um
Ansaugenvon Luftzu verhindern, es ist darauf zu achten
dal? keine Dichtmittel in die Leitungen gelangen. Eben-
so sind die Rohre vor dem Anschluf8 griindlich zu sdu-
bern und durchzuspilen.

4. Filterung

Obwohl Jahns Hydromotoren besonders im Hinblick
auf Unempfindlichkeit gegen Schmutz konzipiert wur-
den, sollte auf Sauberkeit und gute Filterung im Hydrau-
lik-system grofRer Wert gelegt werden. Eine Filter-
maschen-weite von 25 pm absolut sollte im Hinblick auf
lange Lebensdauer nicht tberschritten werden. Eine
Filter-maschenweite von 25 um nominal ist dagegen
durchaus zuldssig.

5. Hydraulikfltssigkeiten

Hydraulikdl auf Mineral6lbasis nach VDMA 24318
kdnnen verwendet werden. Dabei sind sogenannte HL-
Ole zulassig, wahrend den HLP-Olen egen deren guten
Eigenschaften beim Anlaufundim Mischreibungsgebiet
klar der Vorzug zu geben ist. Ebenso sind die Hydro-
motoren flr den Betrieb mit HFC- und HFD-FIUssigkei-
ten geeignet, wobei bei HFD-Flissigkeiten
Vitondichtungen erforderlich werden (bitte bei Bestel-
lung angeben). Die Viskositdat der verwendeten
Hydraulikflissigkeiten soll bei ca. 30-50 cSt liegen,
wobei der Bereich zwischen 16 und 200 cSt als betriebs-
sicher anzusehen ist. Uber-schreitungen der Viskositat
beim Anfahren sind in dem Male zulassig, wie sie auch
der Pumpenhersteller flr sein Gerét zulalt. Die Jahns
Hydromotoren kdnnen bei extremen Temperaturen be-
trieben werden, jedoch empfehlen wir in diesem Falle
eine Ricksprache.

6. Anfahren mit dem Motor

Vor Inbetriebnahme ist das Motorgeh&use Uber einen
der beiden Leckdlanschoiisse mit Ol zu fiillen. Wahrend
des Oleinfiillens sollte der Kurbelwellenraum mit dem
zweiten Leckdlanschluf? entliftet werden. Beim Anfah-
ren sollte das Druckleitungssystem am héchsten Punkt
der Druckleitung entllftet werden, bis keine Schaum-
bildung oder etwaige knackende Geréusche festzustel-
len sind. Olstand innerhalb der Anlage tberpriifen und
ggf. Ol nachfillen.
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